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IL DIBATTITO

«Sacrifici necessari contro I'inquinamento»

Docenti, amministratori e ambientalisti: sbagliato abbandonare il ticket d'ingresso
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WLIBLULALE d jJudlila Uell dild 1id uel cu-
sti. Costi sociali, economici, politici. Ai
cittadini chiede rinunce. Alla politica im-
pone fermezza. Milano &, a volte, una cit-
ta schizofrenica, che da una parte attac-
ca gli amministratori «che fanno troppo
poco» e dall’altra si ribella contro divieti
0 restrizioni all’'usc dell’auto. E allora la
domanda &: come creare consenso intor-
no a scelte forti, come ad esempio il tic-
ket antismog, che con l'obiettivo di pro-
teggere la salute impongono la modifica
degli stili di vita?

A partire da questo in-
terrogativo si e svolto il
dibattito, in collabora-
zione tra Corriere della
Sera e universita Bocco-
ni, a cui hanne partecipa-
to Edoardo Croci (asses-
sore alla Mobilita, trasporti e ambiente
del Comune e vicedirettore dello Ie-
fe-Bocconi), Lanfranco Senn (ordinario
di Economia internazionale e regionale)
e Andrea Poggio (vicepresidente di Le-
gambiente).

L’attenzione va alle citta che hanno gia
istituito la pollution charge, il pedaggio
per entrare in centro. Esempi europei:
Londra e Stoccolma. Poggio ricorda che
«entrambe gueste esperienze hanno af-
frontato delle resistenze, in seguito cadu-
te». Con una convinzione: «A Milano sa-
rebbe stata una grande opportunita per
smuovere € rilanciare politiche innovati-
ve», Lanfranco Senn ritiene la pollution
«una misura assolutamente importante,
anche se non 'unica, da combinare con al-
tri provvedimenti per bilanciare costi e
vantaggi». Il docente mette poiin luce un
punto critico riscontato in altri esperi-
menti del genere fatti in Europa: «Il ri-
schio che il costo dei controlli, telecame-

re e vigilanza, non eroda troppo il benefi-
cio». Un pericolo che, stando al progetto
presentato dal Comune, Milano non
avrebbe corso: «In un anno I'investimen-
to sarebbe gia stato ripagato», assicura
Crocl.

E lo stesso assessore di Palazzo Marino
a difendere il provvedimento, che assicu-
ra di «<non aver abbandonato»: «La pollu-
tion porterebbe una riduzione del traffi-
¢o del 30 per cento. E uno strumento
strutturale, forse l'unico, che si puo atti-
vare nel breve periodo. Ma funziona se ai
cittadini si offrono servizi pubblici buoni
e accessibili, una vera alternativa all’au-
to». Un punto sul quale si sofferma anche
il professor Senn: «Il principio chiave, af-
finché i eittadini accettino di buon grado
il provvedimento, dev’essere questo: "Se
su una linea molto servita dai mezzi pub-
blici volete continuare ad usare 'auto e
inquinare, e giusto che paghiate'».

Il tema ritorna: come creare consenso
intorno a un divieto, una spesa aggiunti-
va 0 una rinuncia? Poggio, che con Le-
gambiente e stato uno dei pit convinti so-
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stenitori della tassa sull’inquinamento,
indica due elementi. Primo: «Che paghi-
no tutti, residenti e non. Ognuno faccia
una quota di sacrificio individuale per un
vantaggio condiviso». Secondo: «Deve es-
sere effettivamente una tassa di scopo
per migliorare il trasporto pubblico: il
giorno che la pollution € entrata in vigore
a Londra, sono usciti in strada trecento
nuovi autobus».

Il contesto milanese deve poi tener con-
to delle dimensione della citta metropoli-
tana. «Il traffico a Milano raddoppia a
causa dei non residenti, i city users», ri-
corda Croci. «Ail pendolari bisogna pero
offrire un’alternativa valida di accesso —
ribatte Poggio — abbandonando 'idea
della dissuasione».

E se ¢’é un problema condiviso, quello
della qualita della vita, resta un disaccor-
do sulle misure da adottare per abbatte-
re lo smog. Ma per mettersi sulla giusta
strada, si deve innanzitutto spazzare
un’illusione: «Nessuna misura e in assolu-
to risolutiva — conclude Senn — e allo
stesso tempo non esistonc misure che
non abbiano inconvenienti o ricadute.
L’unica formula é quella del mix».
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