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crociati del ticket

a Milano sono hipartisan

AMBIENTE Per evitare una maximulta dall’'Unione Europea la giunta Moratti
ripropone il pass per il centro. E trova alleati inaspettati tra i Verdi.

-

lla fine, probabilmente, si
Afarh. Anche per evitare il
pagamento di una multa
europea da 800 milioni di eu-
ro. Ma arrivera solo nel 2008, e
cambiando nome. Il ticket per
entrare in auto nel centro di
Milanc si chiamera ecopass € ri-
guardera di farto solo i mezzi
pit inquinanti. «Circa meta dei
veicolt in circolazione non pa-
gherd» promette Edoardo Cro-
ci, assessore a Mobilita, traspor-
ti e ambiente della giunra co-
munale guidata da Lertizia Mo-
ratti. La quale ha crovato in un
consigliere dell’opposizione,
Enrico Fedrighini dei Verds, 1l
maggiore sostegno bipartisana
un ticket contestatissimo nella
maggioranza di centrodestra
che governa Palazzo Marino.
1l «merito» di Fedrighini &
aver presentato Un esposto al-
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I'Unione Europea sui limiti
d’inquinamento raggiunti nel-
'area milanese, 1niziativa su cui
& partita un'istruttoria da Bru-
xelles che puo portare alla ma-
ximulta per il superamento det
limiti del Pm10, ciog le polve-
ri sottili che danneggiano gra-
vemente i polmoni.
«L'Unione Europea rispon-
dendo a Fedrighini chiede cosa

di Edmondo Rho

si & gia fatto e i piani fururi per
valutare la loro credibilita»
spiega l'assessore, che anticipa
a Panorama la linea con cui la
giunta Moratti rispondera a
Bruxelles: «Al tavolo per Mila-
no, abbiamo ottenuto dal go-
verno un intervento straordina-
rio con un piano triennale da
3,5 miliardi, in particolare po-
tenziando il trasporro pubbli-
co, al cui interno la pol-

E. CREMASCHI / EMBLEMA

lution charge (ci0é i tic-
Let, ndr) vale solo 80
milion in due anni»
dice Croci.

ARIA IRRESPIRABILE So70

89 miila i vercoli che entrano
ogni giorno siel cenrvo di Milano.
Sotto, il sindaco Letizia Moratti,

Dunque la parola ticket sta
diventando tabl a Palazzo Ma-
rino e dintorni? Maria Srella
Gelmini, coordinatrice di For-
za Italia in Lombardia, misura
le parole: «Il sindaco Moratti
ha il pregio di aver reso bipar-
tisan la tutela dell’ambiente.
Ma crediamo occorra un'opera
di informazione molto attenta
perché questa scelta non sia
sentita Come una tassa».

Massimo Corsaro, coordina-
tore regionale di An, & pin
esplicito: «Diciamo no a una
nuova tassa. 1l ticket non ci ha
mai entusiasmato, ma se & fat-
to per la salute, bisogna spen-
dere pitt di quanto incasseras.
E pot affonda: «La multa del-
I'Ue lascia il tempo che trova,
sembra farta apposta per veni-
re in soccorso a una linea che
non trova consenso a Milanos.

Eppure a Londra, dove il tic-
ket & stato avviato nel febbraio
2003, «con 1 proventi sono sta-
ti acquistati 400 nuovi autobus
a due piani e sono stati aperti
300 km di corsie preferenzia-
li» ricorda Fedrighini, reduce
da un viaggio di studio («a mie
spese» precisa) nella capitale
britannica, dove dal prossimo
febbraio il ticket sar3 esteso al-
I'intera area metropolitana
(1.500 kmgq, oltte 7 milioni di
abitanti). «Saranno colpiti i
veicoli maggiormente inqui-
nanti: un camion diesel euro 2
paghera 200 stetline al gior-
no» spiega il consigliere che
porta I'insolito soccorso verde
alla giunta Moratti.

Lassessore Croci perd non st
spinge a tanto: «I! nostro vero
scopo & non fare entrare 1 vei- >

«Circa meta dei veicoli

in circolazione non paghera»
afferma l'assessore
al Traffico Edoardo Crocl.
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> coli inquinanti nelta cerchia dei Bastioni»
dice. E la delibera della giunta comunale pre-
vede la possibilita di abbonamenti annui per
residents all'inrerno della cerchia, da 50a 125
euro (250 per le auto diesel pre euro), mentre
rucel pli aleri soggernt all’ecopass paglieranno
2,5 010 eurc al giorno (quest ultima cariffa di
fatto si applichera solo aj veicoli commerciali).

Fedrighini mette sul banco d'accusa in par-
ticolare 1 vercolt commercial «pit obsoler: e
inquinanti in circolazione (diesel euro 1 ed eu-
ro 2) che pur essendo solo 15 mila ogni gior-
no nella zona dei Bastioni. una minoranza ri-
spetto al circa 89 mila veicoli che accedono al-
I'area soggetta a pedaggio, sono tuttavia re-
sponsabili della
metd complessiva
delle emissioni di
Pm10 nell’arias.

Il vero problema
¢ che comunque st
chiamera, ricker o
ecopass, 1l nuovo
provvedimento
non € stato ancora
capito da molti
milanesi, né dalle
centinaia di mi-
gliaia di pendolari
che entrano ogni
giorno a Milano.
Croct ammette che
«finora la comuni-
cazione ¢ stata un
po’ debole» men-
tre Gelmini dice:
«Su questo aspet-
1o, la scela di Mo-
ratti ¢1 ha lasciat
perplessi. Ma con la giusta campagna di comu-
nicazione pensiamo che st possa spicgare bene
ai citradini di cosa si trattas.

Gii, come si fa a scoprire in che classe euro
¢ 1l proprio veicolo. e quindi se bisognerd o me-
no pagare? «Non & facilissimo, ¢i possono es-
sere 100 simboli diversi nel libreteo dell auto»
riconosce Croct, che pero anticipa: «Su inter-
net, i} sistema dara la possibilita di sapere in
che classe si & digitando 1l numero di rarga».
A metd ottobre partira la sperimentazione nei
43 varchi elecrronici sulla cerchia dei Bastio-
ni: cosi si vedra wse il sistema funziona ed € in
grado di rilevare le targhe individuando se so-
no veicoli inquinana o no» dice il perplesso
Corsaro. Ma Croci tranquillizza: <1 sistemi di
riconoscimento ¢ di pagamento I comuniche-
remo a breve, entro fine anno».

Che poi il meccanismo funzioni come disin-
centivo all'uso deil'auro per andare nel centro
di Milano sara tutto da vedere. ®

MMALILE

SPERIMENTAZIONE
Eduverrdy Croct, aiscrion
a Mobilita, trasporis

«anibiente di Miliano.
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