3
g
z
P
&
3
hd

Settimanale Roma

Diffusione: 395.695

Lettori: 2.385.000

L'Espresso

Direttore: Daniela Hamaui

31-LUG-2008

da pag. 77

BIKE

Raddoppio delle piste
ciclabili. Sharing. Pit
rastrelliere. La giunta
Moratti punta sulle due
ruote. Mentre & boom
di ciclisti urbani

DI ENRICO AROSIO

N R
mpiegate col racchetro e fartorini
col caschetto, no global fatuati e
studentesse in shorts, pensionatiin
canotta e broker in gessato legge-
ro, il biografo di Montanelli San-
dro Gerbi e architerto svizzero Massimo
Scheurer. Da tempo, trale 8§ ele 9, in piaz-
za Sant’Agostino a Milano si rischia la col-
lisione: tra ciclist, sulla ciclabile sempre pit
affollata. Nell’ultimo anno in citta circa
600 bikers sono stati coinvold in incidenti
con auto, moto, tram e bus. Il sindaco Le-
tizia Moratti, pur presa da pin alte sfide,
I'Expo, i centri islamici, i campi nomadi, ci
tiene molto ad annunciare di persona il lan-
cio del bike sharing, la rete delle bici a no-
leggio ispirara alle espe-
rienze di Lione e Parigi. [l
giudice Francesco Saverio
Borrelli da esempio ai se-
niores pedalando nel cen-
tro storico, il giornalista
Paolo Garimberti dispensa
consigli su “Repubblica™.
Il giovedi sera si radunano
in sciame variopinto i cichi-
sti antagonisti di Critical
Mass. U'ultima avanguar-
dia sono 1 virtuosi dello
scatto fisso, 'ardua tecnica
della pedalata solidale alla
ruota posteriore, su bici
prive di freni assemblate in
proprio recuperando vec-

chi relai. Ogni sabato, tra la Fiera di Seni-
gallia e piazzale Cantore ferve come non
mai il mercaro nero delle bici rubate.

Tutti segnali, buoni e cartivi, che la cultura
della bici, o dei ciclisti urbani, & finalmente
decollata. Si aggiungano inflazione al 3,8
e la benzina a 1,60 e si puo dire, con Enri-
co Prevedello, mobility manager del Poli-
tecnico: «Non abbiamo ancora gli ultimi
numeri, ma la sensazione é che la doman-
da di due ruote e mobilita sostenibile & in
netto aumento». Ancora nulla, rispetto ad
Amsterdam o Copenhagen. Ci sono voluti
diecianni per veder raddoppiare gli sposta-
menti urbani sulle due ruote: il 6,6 per cen-
to del totale nel 2005; oggi si stimatrail 7

it progetto Raggi verdi.
In alto: il centro di Milano

2002
2003
2004
2005
2006

ftalia su due ructe

Bici vendute in Italia

2007

e1'8. E poco anche risperto a Ferrara, bike
town ufficiale d’Italia, dove la bicicletta co-
pre it 27 per cento degli spostament, il 31
se si comprendono i non residenti. Ma la
notizia non ¢ Ferrara, piccola citta di cen-
trosinistra virtuosamente a pedali dai tem-
pi dei Finzi Contini; la notizia ¢ la doman-
da di due ruote in una grande citta di cen-
trodestra con il culto “del Cavenne™ e “del
Ferrarino®, tra le pid inquinate d’Europa,
e in cui ogni mattina entrano 600 mila au-
to. Fino a ieri i temi della mobilita sosteni-
bile erano ritenut minori. Ma se il governo
tedesco di Angela Merkel, che esprime la
prima potenza eConoinica europea, anmnun-
cia l'obiettivo di portare la bicicletta entro
12012 al 20 per cento del traffico com-
plessivo, il doppio di oggi, per combat-
tere Pemissione dei gas serra, forse an-
che in Tralia urge una riflessione. »

% di cui importate
Fonte: Ancma
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ATTUALITA

Angela Merkel e il sindaco
Letizia Moratti. A destra:
biciclette a Milano. Sotto:
il progetto Raggi verdi

Edoardo Croci, un liberale fin troppo cdu-
cato per fare il politico, & un assessore chia-
ve (Mobilira, trasporti e ambiente) della
squadra Moratti. E lui, il regista dell’Eco-
pass, che in ufficio va in metrd e la bici po-
trebbe usarla pil spesso, a portare in giun-
ta il piano della mobilita ciclistica: «Un ca-
pitolo del nostro approccio a una mobilita
piti sostenibile, in una logica di dissuasione
dell’auto privara, e di un uso pittamichevo-
le della cirra» . Milano ha un potenziale ine-
spresso e poco pubblicizzato. Il potenziale
¢ ilnumero delle biciclette, una media di 0,8
per famiglia. Su 600 mila famiglie residen-
1, i parco-bici & di 480 mila. Poderoso. Gia
oggi,ogni giornoavvengono in bici 130 mi-
la spostament interni alla citta. Farli cre-
scere, a svantaggio dell’auto, diventa una
sfida terribilmente concreta per il Comune.
Lassessore Croci spiega che il 56 per cento
degli spostamenti con "auto privatanon va
oltre un raggio di 4 chilometri: distanza
compatibile con I'uso delle due ruote nei
tragitt casa-lavoro, casa-studio e di acqui-
sti e commuissioni. | percorsi protett, le pi-
ste ciclabili sono oggi 67 chilometri, ma as-
sal spezzettati {«mozziconi non collegati
tra loror, lidefinisce Riccardo Galli dell’as-
sociazione Ciclobby, osservazione molro
condivisa). ~Puntiamo al raddoppio, 120
chilometri entro il 2012, continua Croci,
«con Pobiettiva di collegare gli spezzoni i
pit possibile in rete». [ percorsi protecti
s incroceranno con il sistema dei Raggiver-
di, uno dei pit interessanti progetti urbani
concepiti di recente in ltalia, studiato dallo

studio Land del tedesco Andreas Kipar.
Degli otto Raggi verdi, otto greenways ci-
clopedonali per collegare il centro ai par-
chi di cintura in vista del 2015, R (a
nord, verso Bicocca-Martesana) € in pro-
gettazione definitiva. U'R7 (a nord-ovest,
verso la Fiera) & gia un’opera finanziara,
cost come I’'R2 (a est, verso Argonne - par-
co Forlanini), destinato a ragglungere
I'ldroscalo ¢ Linate. Si potrd arrivare in ac-
roporto pedalando: il prossimo rifacimen-
to del piazzale d’accesso comprende un
parcheggio bici. Dice Kipar: «II modello
dei Raggi verdi, insieme ai SO0 mila alberi
da piantare nei prossimi anni, implica un
cambiamento di percezione, del modo di
usare la citta, Parliamo di “slow city in fast
time”, una citta rallenrara in un’epoca ve-
loce». I dubbio ¢ se la macchina comuna-
le & attrezzata per questi progetti straordi-
nari, e se non sarebbe opportuna un’agen-
zia ad hoc.

L assessore Croci segnala poi una decina di
interventi per la rimozione di ostacoli alla
mobilita ciclistica, il miglioramento della
segnaletica, le aree di sosta, arrualmente 4
mila rastrelliere da intensificare davanti a
scuole, universita, uffici pubblici, stazioni
del metro. E a fine estate il varo dell’atresa
rete di bike sharing, affidata alla societa
Clear Channel, con I'obiettivo di arrivare
a un mighiaio di bici da noleggiare e ricon-
segnare in qualsiasi punto della rete. Un
avvio forse timido. «A Parigi», racconta
Prevedello del Politecnico, «la rete VElib,
10 mila hici in 750 stazioni, ha dato un ri-

sultato molto superiore alle previsioni. Dal
1995 in poi si sono realizzati 160 chilome-
tri di piste ciclabili. e 'obiettivo e di arriva-
re a 300». Lo stesso numero di Copenha-
gen, ad Amsterdam sono 400.

Anche da Torino si pud imparare qualcosa
(e infatti tra i sindact Moratt e Chiampari-
no vi sono rapporti cordiali). Anni di am-
ministrazioni di centrosinistra hanno svi-
luppato una politica pro bici prima e me-
glio di Milano: la citta della Mole offre og-
gi un centinaio di chilometri in percorsi
protetti, su diversi viali del centro e in arro
la sostituzione dei posti auto di superficie
con piste ciclabili. Numeri interessanti ar-
rivano da alcune cittd medie del Nord (Fer-
rara 80 chilometri, Parma 71, Cesena $4:
la piccola Bolzano 25, con un notevole 17
per cento di spostamenti urbani su due ruo-
te). Milano, malgrado il traffico intenso, le
rotaie ¢ il pavé pericoloso, ha tatto per cre-
scere. A differenza delle altre due metropo-
li, Roma e Napoli, dove il ciclismo urbano
& turtora marginale, ha una topografia pia-
neggiante, un clima piu favorevole allo
sforzo fisico, un centro poco esteso, una
sensibilita ambientale crescente soprattut-
totraigiovani, diversi parchi di cintura ben
tenuti. Qra ci vuole uno sforzo speciale, an-
zi tre: volonta politica, capacita ammini-
strativa, cultura civica, Non ¢ poco, in un
paese di anarco-egoisti schiavi det volante.
Ma, come dicono a Roma, se po fa’. »

Piste ciclabili
sempre piu affollate.
E aumentano gli
incidenti: seicento

i ciclisti coinvold

lo seorso anno

oty Mewprass , 5 Pellertina Prospekt




