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L assessore Croci: votate per allargare il ticket
Appello sull’Ecopass
“Cartmilanesi
non date retta ai partit1”

ALESSIA GALLIONE APAGINA VI

Croct, appello sull’Ecopass
“Imulanesi chiedano di allargarlo”

ALESSIA GALLIONE

PRIMI segnali di allarme ciso-

no. E sono i giorni di supera-

mento dei livelli delle polveri
sottili, tornati a salire dall'inizio
dell’anno. Ma anche il dimezza-
mento degli effetti benefici sul
traffico. Per questol’assessore al-
la Mobilita e Ambiente Edoardo
Crocidice: «Se non nutriremo ul-
teriormente la creatura Ecopass
c’gilrischiodivedertornareacre-
scere la congestione delle strade
e, amedio termine, aumentare lo
smogy. E lancia un appello diret-
tamente ai cittadini che, tra feb-
braioemarzo,sarannochiamatia

il partiti hanno
paura, ma e un
errore. Stoccolma
loha dimostrato
col referendum®

esprimere un parere sulticketan-
tismog. Come & successo a Stoc-
colmache, doposeimesidi“con-
gestiontax”,lancioil propriorefe-
rendum: «A Stoccolma — spiega
Croci—lagentenon havotatose-
guendo le indicazioni di partito.
Anche aMilano, Ecopass non pud
essereunaquestionedidestraodi
sinistra. [cittadinidevonofarsen-
tirelalorovoceaiutandoipartitia
superare i timori e la politica a ri-
trovareilcoraggioiniziale». Quel-
locheserviraadessoperrilanciar-
lo. Perché peril padrediEcopassi
milanesi, rispondendoal sondag-
gio,dovranoaverelapossibilitadi
esprimersi «sull’allargamento
dell’area e sull’aumento dei vei-

colisoggetti a pagamento».

Anche a Stoccolma, del resto,
vincere il referendum sull’Eco-
pass (unaveratassaapprovatadal
parlamento,sipagaognivoltache
sientraesiesce dalcentro,dal fi-
noaunmassimodi6euroal gior-
no) non & stata una passeggiata.
Gunnar Soderholm, il direttore
generale del settore ambiente e
salute che ’Ecopasssvedeseloha
seguito fin dall’inizio, racconta:
«Siamo partitia gennaio del 2006,
dopo tre anni di studi, veti incro-
ciatideipartiti, polemiche. (Croci
annuisce: «Come da noi»). Seil
mesi di provvedimento, con il
60% dell’opinione pubblica ini-
zialmente contraria. Poi un vero
referendum, il giorno delle ele-
zioni comunali e nazionali: il
51,3% ha detto si e dall’agosto
2007, “tassa verde” & diventata
permanente.

«Le percentuali si sono ribalta-
te grazie ai risultati positivi che
hanno ofttenuto», commenta
Croci: «15% di traffico in meno in
centro, pili passeggeri sui mezzi
pubblici, strade piti libere, incas-
so annuo dagli 80 ai 100 milioni.
Insomma, alti beneficisociali per
unbassocostoindividuale. Eque-
sto dovrebbe tranquillizzare i no-
stri partiti: quelli svedesi a Stoc-
colma non hanno perso consen-
so. Anche nel nostro caso sarane-
cessario informare la gente: in
questomomentolapoliticanoneé
in grado di esprimere il coraggio
necessario per continuare a nu-
trire e potenziare Ecopass. Quel
coraggio che Letizia Moratti ha
avuto introducendolo». Ma nelle
sue parole & chiaro anche 'allar-
me: se nonverra potenziato, Eco-
pass potrebbe perdere sempre

pitiefficacia. 113 giornidisupera-
mentosu 14 da gennaio aoggi so-
no liadirlo.

=20 %

Nelle prime settimane
diintroduzione
dell’Ecopass, nel gennaio
2008, il traffico sieraridotto
di unguinto rispetto alla
situazione dei mesi
precedenti al provvedimento

=10 %

Lariduzione del traffico
dovutaall’'Ecopass &
praticamente dimezzata a
un anno dall’avvio del
provvedimento. Per Croci,
segno cheva allargato ad
altre categorie di auto

=13 %

In media, nell’anno la
riduzione di traffico causata
daéstatadi 13 punti. B
sono aumentate in
percentuale le auto
circolanti non tassate, diesel
Euro4 senza filtro comprese




