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@x0te] promuove Area C:

ma Pisapia ha fatto poco

Critico I'inventore di Ecopass: «Referendum inascoltati»

MILANG

Andrea Monti

Economista ambientale.
Presidente del comitato pro-
motore dei referendum milane-
si dello scorso giugno. E padre
di Ecopass, come assessore
al’Ambiente (dal 2006 al
2009) della giunta Moratti.
IR RN @ accoglie con fa-
vore l'avvento della conge-
stion charge che sostituira la
"sua" pollution charge. Manon
concede scontiallagiunta Pisa-
pia, che giudica, fino ad oggi
ferma sui temi ambientali.

I1suo Ecopass & ormai di-
menticato: cosanon ha fun-
zionato?

A giugno 201 il traffico era
inferiore di oltre il16% a quel-
locheavremmo avuto senza ti-
cket. Il pmio delle macchine
era minore del 30%. Ecopass
ha ridotto auto ed emissioni,
ma andava rafforzato. Invece
fucongelato,acausadelle con-

troversie anche interne alla
maggioranza. Usciidalla giun-
taperché non sivoleva prose-
guire nel potenziamento di
una politica innovativa di mo-
bilitasostenibile. Se nonsifos-
se passati a far pagare la "clas-
se 2" di veicoli 0 a una conge-
stioncharge, il ticket era desti-
nato a esaurirsi.

Qualisonole differenzari-
spettoad Area C?

40 milioni

' Stime. Per i promotori dei referendum
Area C fara incassare 40 milioni all’anno

Quando parti il mio ticket, il
parco circolante potenzial-
mente sottopostoatariffaerail
40%: ora siamo sopra il 90%.
L'inquinamento dovrebbe cala-
re almeno il doppio rispetto a
quantosceseallora. Ecopass di-
videvaiveicoliinsclassi:le pri-
me due erano esenti. In futuro
era previsto che la seconda sa-
rebbe stata a pagamento, la-
sciando gratis la prima, cioé i
veicoli ecologici (elettrici, me-
tano, ibridi). L'estensione del ti-
cket non fu realizzata, e lenta-
mente il traffico torno ad au-

mentare. Area C & la naturale
evoluzione di Ecopass.

La congestion charge por-
terabenefici economici?

Siridurrannoicostisociali
dell'inquinamento, legati al-
laperditaditempo peril traf-
fico, alle malattie connesse al-
losmoge agliincidenti. Le en-
trate del ticket finanzieranno
la mobilitd sostenibile. Nel
primo anno Ecopass ci fece
incassare 12 milioni: secondo
Palazzo Marinone arriveran-
1o 35, mainbase ai calcoli del
mio comitato potremmo su-
perareiqo.

I mezzi pubblici andran-
no in tilt, almeno all’inizio?

1l rischio ¢’é. Quando nac-
queilticket investimmo 15 mi-
lioni per rafforzare imezzi. Pi-
sapia ne ha spesi 9. Con Eco-
pass il potenziamento inizio
con2mesidi anticipo. Stavol-

ta si parte due giorni prima, o
forse lo stesso 16 gennaio. La
linea 1 del metrd, gia ai limiti

della sua capacita nelle ore di
punta, sara sottoposta a
stress. E potrebbero servire
aggiustamenti anche per i
mezzidisuperficie.

Il ticket per residenti di 2
euro (dopo 40 ingressi gra-
tis) genera proteste.

Con Ecopass avevano un
abbonamento annuale: circa
il109 della tariffa normale, se
si fosse usata I’auto ogni gior-
no.I 40 accessiliberi invitano
di pilt a non prendere Pauto:
chi comprava 'abbonamento
poteva pensare "pago e poi
circolo quanto voglio™. Il pro-
blema é per chi abitain centro
e lavora fuori Milano, in zone
poco servite dai mezzi. La
giunta dovra monitorare ed
eventualmente correggersi,
magari re-introducendo un
abbonamento ad hoc.

I commercianti potran-
no scegliere se pagare 3 eu-
ro 05, ma con due ore di so-
stagratis.

Eun cedimento ingiustifica-
to. Noi referendari suggeriva-
mo una tariffa di 10 euro per i
mezzi commerciali, che sono
pilt inquinanti e ingombranti.
Secondo studi promossi dalla
Commissione Ue, il costo socia-
le della loro circolazione ¢ da 2
a 4 volte maggiore di quello di
un privato. Lo sconto durera 6

mesi: speriamo che poi si salga
almeno a 5 euro. Se pero ci ac-
corgiamo che il traffico privato
sidimezzae quello commercia-
le ¢ stabile, bisogna intervenire
prima, senza aspettare luglio.

Pdl e Lega raccolgono fir-
me contro AreaC.

11 contro-referendum & una
bufala, nonsipuo fare. llregola-
mento comunale per la parteci-
pazione impedisce consultazio-
nisumaterie oggetto divotone-
gliultimi 3 anni.

I vostri referendum chie-
devano una congestion char-
ge e altre misure per una cit-
ta sostenibile. A che punto
siamo?

A parte Area C, la giunta &
molto indietro. Moratti era par-
tita con un altro sprint. Il voto
hacostretto Pisapiaad affronta-
re subito la trasformazione di
Ecopass, masul complesso deis
quesitinon sisono visti provve-
dimenti che prevedano seria-
mente piani, tempi, risorse e
obiettivi. Bisogna puntare su
trasporti pubblici e sistemi ener-
getici innovativi, sulla green
economy e sull’Expo, che deve
avere effetti positivi sul territo-
rio anche dopo il 2015. La giunta
precedentehadisegnatouna cit-
ta che fa della sostenibilitd un
elemento di competitivita, ma
noneériuscitaacompletare quel
progetto disviluppo anche eco-
nomico, che éil vero "mandato”
deireferendum.
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Firme. Per I'ex assessore ¢ impossibile

una nuova consultazione sui temi

ambientali, come chiedono Pdl e Lega

Ritaglio

stampa

ad uso esclusivo

del

destinatario, non

riproducibile.




- peta  11-01-2012
: Pagina 8

A DRE LOMBARDIA S

«Pisapia ignora gli eco-referendum»
di Andrea Monti

l‘l «suo» Ecopass ¢ stato ormai di-  debutto dellacongestion charge, favo-
menticato. Ora ¢’¢ 'area C della rita dai referendum promossi dal
giunta Pisapia, che promette «lineadu-  «suo» comitato. Ma avverte: «A parte
ra» per le auto in centro. L'ex assesso-  area C, Pisapia non ha ancora adottato
re all'ambiente della Giunta Moratti, seriprovvedimentiperunacittasoste-
saluta con interesse il nibilex. ntervista » paglos 2

Ex assessore.

«padre» deli’Ecopass

per salvare
la Brebemi
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